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Catalunya

Ampliacion del
Aeropuerto Josep
Tarradellas Barcelona-
El Prat

2.1.1 Ubicacion, objetivos y actores implicados

El Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-El Prat esta situado en una zona de alto
valor estratégico, tanto desde un punto de vista logistico como ambiental y social.
Se encuentra en el Delta del LIobregat, un area que, ademas de su importancia para
el transporte aéreo y su proximidad a la ciudad de Barcelona, alberga importantes
ecosistemas como la Reserva Natural de La Ricarday la Reserva Natural de Remolar-
Filipines. Esta region es una de las areas mas ricas en biodiversidad del area
metropolitana de Barcelona, con una amplia gama de especies de flora y fauna,
muchas de ellas protegidas por legislaciones nacionales y europeas. Por ello, esta
area forma parte de la red ecolégica europea de conservacion de la biodiversidad,
Red Natura 2000, y ha sido declarada Zona de Especial Proteccion por las Aves.

El objetivo principal es la ampliacion del Aeropuerto Josep Tarradellas Barcelona-
El Prat para convertirlo en un “hub intercontinental”, como a menudo es referido
por sus defensores, que permita establecer nuevas rutas aéreas con Asia, América
y Africa. Aunqgue el proyecto incluye la expansién de terminales, el desarrollo de
aeropuertos adyacentes y la construccion de una ciudad aeroportuaria, la parte
mas controvertida y que mas atencion mediatica ha recibido tiene que ver con
la ampliacion del campo de vuelo del aeropuerto, particularmente la propuesta
de alargar la pista mas cercana al mar, invadiendo la Reserva Natural de La
Ricarda. Debido a las grandes polémicas que ha desatado este proyecto desde su
presentacion en 2019, se encuentra actualmente en fase de estudio.
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Entre los promotores del proyecto se encuentra AENA, el principal operador de
aeropuertos en el Estado espanol, con un 51 % de propiedad publica y adscrita al
Ministerio de Transportes del Gobierno de Espafa (actualmente gobernado por
el Partido Socialista) y un 49 % pertenece a inversores privados, incluidos grandes
fondos de inversion. Ademas de AENA, otros actores involucrados en la promocién
del proyecto son el Cercle d’Economia, un influyente lobby empresarial con sede
en Barcelona,y Foment del Treball, |a principal organizacion patronal de Catalunya.
Dentro del espectro parlamentario catalan, las posiciones respecto al proyecto
varian considerablemente de un grupo a otro. Esquerra Republicana de Catalunya
(ERC) se opuso inicialmente a la ampliacion.

Sin embargo, tras asumir la presidencia de la Generalitat en mayo de 2021, la
posicion de ERC se ha vuelto mas ambigua, especialmente después de utilizar
este proyecto como moneda de cambio en negociaciones presupuestarias con el
Partido Socialista de Catalunya (PSC), que apoya firmemente la expansion. Junts
per Catalunya (Junts) también apoya el proyecto, mientras que los Catalunya en
Comu (Comuns) y la Candidatura d’Unitat Popular (CUP) se oponen firmemente.
Tras las elecciones autonomicas en Catalunya de mayo de 2024, el Parlament ha
pasado a ser presidido por el PSC, lo que puede dotar al megaproyecto de un nuevo
impulso para su ejecucion.

Las decisiones sobre la ejecucion del proyecto también involucran a las instituciones
europeas debido a que la ampliacion afecta a la Red Natura 2000. La proteccion
de este espacio natural se rige por la Directiva Habitats de la Unién Europea, que
permite ejecutar proyectos en zonas de especial conservaciéon solo si se adoptan
medidas compensatorias y si se justifica un interés publico de primer orden. Si
la Comision Europea considera que la ampliacion del aeropuerto no cumple con
estos criterios, podria bloquear el megaproyecto, especialmente si se presenta una
denuncia formal.

Las medidas de compensacion propuestas, como la expansion de la Reserva Natural
y eldesplazamiento detierras agrarias, han sido recibidas con oposicidon por parte de
los agricultores del Parque Agrario del Baix Llobregat, un espacio natural protegido
de gran riqueza agricola, cultivado histdéricamente por el campesinado payés. La
comunidad payesa produce alimentos frescosy promueve un modelode agricultura
local, de temporaday social y ambientalmente justo (Parc Agrari del Baix Llobregat,
2025). Ademas, diferentes colectivos y organizaciones sociales, como Ecologistes en
Acci6 o la Plataforma ZeroPort pel decreixement del port i 'aeroport de Barcelona
vienen denunciando que la ampliacion podria causar un “ecocidio” en La Ricarda,
especialmente si se opta por alargar la pista sobre la laguna, lo que impediria la
llegada de luz solar y destruiria el ecosistema. Asimismo, podria poner en peligro
los acuiferos que suministran agua potable al area metropolitana de Barcelona
y aumentar significativamente las emisiones de CO2 debido al incremento en el
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trafico aéreo. Los impactos sociales del proyecto también son significativos, por
ejemplo, en lo que respecta al proceso de turistificacion de la region.

Estos impactos han sido sehalados por diversas organizaciones de la sociedad
civil, como la Assemblea de Barris pel Decreixement Turistic, quien denuncia
gue la ampliacion del aeropuerto contribuiria a la sobreexplotacion turistica de la
region, al incremento de las desigualdades y al deterioro de la calidad de vida de las
comunidades locales.

2.1.2 Los discursos analizados

En esta investigacion, se ha realizado un analisis detallado de una serie de
discursos relacionados con el debate sobre la ampliacion del aeropuerto de
Barcelona-El Prat. Estos textos han sido seleccionados por su relevancia en
diferentes momentos clave del proceso de debate y negociacion en torno
a la ampliacion del aeropuerto, proporcionando una vision panoramica de
como diferentes actores han intentado influir en la opinién publica y en las
decisiones politicas a lo largo del tiempo. A continuacidon, se describen los
textos seleccionados:

El primer texto analizado es un manifiesto publicado en junio de 2021,
firmado por mas de 200 entidades empresariales bajo la denominacién
de un “frente comin de empresarios para la ampliacién del aeropuerto”.
Este documento, dirigido principalmente a las instituciones publicas, fue una
clara maniobra de presion del sector empresarial para impulsar el proyecto
antes de que se alcanzara el acuerdo para su ejecucion entre el Gobierno de
Espanay la Generalitat de Catalunya en agosto de ese mismo ano. Su seleccién
en el andlisis responde al interés de ilustrar como el tejido empresarial intento
influir en la toma de decisiones a través de la unidad y la presidon colectiva.

El segundo texto corresponde a una rueda de prensa ofrecida por Raquel
Sanchez, entonces ministra de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, el
8 de septiembre de 2021. En esta intervencidn, la ministra anuncio la ruptura
del acuerdo previamente establecido con la Generalitat de Catalunya para
la ampliacion del aeropuerto, atribuyendo la decision a las criticas surgidas
dentro del propio Govern de Catalunya, influenciadas por la presidon de los
movimientos ecologistas. Este discurso fue escogido para el analisis por su
relevancia en la reconfiguracion del discurso oficial del Gobierno de Espana,
gue intentaba relegitimar el proyecto en un contexto de creciente oposicion
social.
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El tercer texto es un fragmento del informe final presentado por la
comision de trabajo convocada por Foment del Treball en octubre de 2023.
Esta comisiéon fue creada con el objetivo de estudiar las diferentes opciones
para relanzar el proyecto de ampliacion tras la ruptura del acuerdo en 2021.
El informe, dirigido tanto a la sociedad civil como a las instituciones publicas,
refleja un nuevo intento por parte del sector empresarial de mantener el
proyecto en la agenda publica, a pesar de la falta de consenso politico. Este
texto fue elegido por su valor como ejemplo del esfuerzo continuado por parte
de Foment del Treball para revivir el proyecto.

Finalmente, se ha analizado un fragmento de la presentacién del informe
final de la comisién de trabajo, realizada por el presidente de Foment del
Treball, Josep Sanchez Llibre, el 23 de octubre de 2023. Este discurso es
significativo por su tono de reafirmaciéon y defensa del proyecto de ampliacién,
enfatizando la importancia de alcanzar un nuevo acuerdo que permita su
ejecucion. Al igual que el texto anterior, este fragmento ilustra el persistente
esfuerzo por parte de los actores econdmicos para mantener viva la posibilidad
de la ampliacién del aeropuerto, a pesar de |a falta de consenso.

2.1.3 Discusion de resultados

El analisis de los discursos seleccionados revela como la ampliacion del aeropuerto
de Barcelona-El Prat ha sido representada de manera diversa, dependiendo de
los intereses y objetivos de los distintos actores implicados. A lo largo de los textos
analizados, emergen patrones discursivos claros para enfatizar determinados
impactos socioculturales, socioecondmicos y socioambientalesy minimizar u omitir
otros, asi como para articular y promover determinados valores, normas y formas
de vida, las cuales son presentadas a menudo como universales o como parte del
“bien comun”.

Lacreaciondeempleoyde nuevasempresas es unode los temas mas enfatizados
en todos los discursos analizados. Este impacto es representado en términos
positivos a través de la seleccidn |éxica que se hace de los verbos que coaparecen con

nou nou nou

, “crear”, “retener”, “catalizar”) y del

”n o u ”nou

uso de nominalizacion (“generacion de empleo”, “atraccion de empleo”, “creacion

las palabras “empleo” y “empresas” (i.e., “generar

de empresas”). Ademas, este argumento es reforzado mediante el uso interesado
de cifras relativas al numero de nuevos empleos previstos y de porcentajes que
refieren a la aparente contribucion actual del aeropuerto al producto interno bruto
(PIB) de Catalunya y al supuesto aumento que se produciria en el caso de llevarse a
cabo el proyecto de ampliacién del aeropuerto.
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Sin embargo, lo que se omite de forma sistematica en todos los discursos
analizados son las referencias explicitas al perfil y/o sector de esos supuestos
nuevos empleosy a sus condiciones laborales. Esta omision parece especialmente
interesadaenelcasodelempleoturistico,unsectoramenudosostenido por mujeres,
personas migrantes y jévenes, que es sehalado de forma recurrente en la literatura
critica por su baja calidad debido a los bajos salarios, las largas e inflexibles jornadas
laborales, la informalidad, los abusos patronales y las dinamicas antisindicales que
en él se dan (Canada, 2019).

En este sentido, a pesar de no hacerse menciones al trabajo turistico ni a las
condiciones materiales que este sector ofrece a sus trabajadores/as, el turismo
constituye otro de losimpactos socioeconémicos mas reiterados en los discursos
de la patronal, aunque se omite en el discurso de la ministra de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana del Gobierno de Espana.

En el caso de los discursos de la patronal, este impacto coaparece a menudo con
adjetivos como “sostenible” o “de calidad”, con los que se busca aportar un cariz
positivo a una actividad que se encuentra en el punto de mira mediatico por la
sobreexplotacion que la patronal reconoce que sufre actualmente la region.
Ademas, a través de esta elecciéon léxica, se establece una distincidn entre este
supuesto turismo bueno y otras formas de turismo aparentemente problematicas
—.de masas? ¢ low cost?—que, segun sugieren los discursos de |la patronal analizados,
estaria llegando a Barcelona y Catalunya desde lugares relativamente cercanos. En
contraste, el turismo “de largoradio”, que se pretende atraer mediante laampliacion
delaeropuertoy que la patronal defiende, se presenta como un turismo “sostenible”
y de “calidad”, frente a ese otro turismo que se presupone “no sostenible” y “sin
calidad”.

En los discursos de la patronal se recurre también al uso de eufemismos,
como “economia del visitante”, con los que apelan al impacto econémico de
esta actividad, pero evitando mencionar la palabra “turismo” o “turista”, por
la connotacion negativa que empieza adquirir en el contexto de critica a la
masificacion turistica. Asi, mediante la apelacion a la figura del “visitante”
buscan distinguirse una vez mas del turismo de masas y del sujeto “turista”,
sobre el que se presupone un menor nivel adquisitivo.
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En estos discursos, sin embargo, se omite toda mencién a los impactos que este
proyecto tendria sobre el proceso de turistificacion que vive la regién, que,
lejos de reducirse, posiblemente se incrementaria al combinar los efectos del
turismo de masas con los de este nuevo “turismo de calidad” (Mansilla, 2021).

e aumento de alojamientos turisticos y el consecuente encarecimiento de
la vivienda, con la expulsidon de residentes con menor poder adquisitivo; la
esquilmacion hidrolégica que conlleva el abastecer grandes complejos hoteleros
(y sus campos de golf);

e |a precarizacion laboral asociada al empleo turistico;
e lagentrificacion del paisaje urbanoy la alteraciéon del paisaje sonoro de la ciudad;

e |la mercantilizacién y privatizacion del espacio publico (por ejemplo, con la
colocacion de terrazas de bares y restaurantes);

e lamasificaciony banalizaciéon de lugaresemblematicosy del patrimonio cultural;
elaumentoenlageneracion deresiduosy contaminacion, incluida la atmosférica,
debido al incremento de vuelos comerciales y al uso de jets privados, entre otros.

Junto al turismo, todos los discursos analizados apelan también a la “atraccién
de talento”, “de inversiones”, “de centros de excelencia empresarial y de
investigacién”, asi como de “congresos’ y “eventos internacionales similares”
como impactos culturales y socioecondmicos positivos vinculado a la ampliacion
del aeropuerto. Enfatiza asi la posibilidad de abrir un nuevo nicho de mercado
mas alla del turismo recreativo: el de una élite productiva y politica —el “visitante”
con “talento”-, dotada de capital cultural, social y econdmico, cuya presencia
supuestamente “dinamiza” la economia y “conecta” Catalunya “con el mundo”.

De la misma manera, las metaforas y anglicismos utilizados en los discursos de
la patronal y el gobierno para nombrar el megaproyecto —“hub”, “catalizador del
atractivointernacional”, “motor de crecimiento”, “vivero de empresas tecnoldgicas”,
junto al estilo Iéxico empleado para referirse a sus consecuencias —“calidad”,
“flexibilidad”, “conexion”, “innovacion”, “talento”, “dinamizacion”, “capitalidad’-
construyen una retdérica que remarca atributos tipicamente positivos dentro de
los discursos neoliberales.

Ademas,enlosdiscursosdela patronal serecurreacomparaciones—porejemplo,con
losaeropuertosdeotrasciudadeseuropeasoconotros (mega)proyectos urbanisticos
impulsados por los poderes publicos de Barcelona, como la transformacion de
buena parte del barrio obrero de Poblenou en el area de negocios del Distrito 22@-
para reforzar una idea de “normalidad” que se presenta como deseable y exitosa.
De este modo, se insta a asumir que la ampliacion del aeropuerto debe seguir esta
tendencia global/local, con la confianza de que ya ocurre en otros espacios.
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Sin embargo, estos discursos omiten, por ejemplo, las dinamicas de
segregacion socioespacial que acarrea la turistificacion y gentrificacion.
En estos procesos, las areas urbanas se transforman en espacio turisticos
que privilegian las necesidades y deseos de los “visitantes”, desplazando a los
habitantes de los centros urbanos y de los barrios obreros periféricos para dar
paso a nuevos residentes de clases medias y altas.

Otrode los impactos positivos que se resalta en los discursos analizados se relaciona,
contradictoriamente, con la “conservacién medioambiental” y |a “protecciéon de
la biodiversidad”. Frente a las numerosas alarmas sociales existentes en torno al
riesgo ecologico que implica el proyecto —especialmente tras su paralizacion en
septiembre de 2021-, los discursos de la patronal y de la ministra de Transportes
insisten en la naturaleza cuidadosa y competente de la propuesta.

En este sentido, abundan las estructuras semanticas que apelan al cuidado, la
precaucion y el cumplimiento de la legalidad vigente (i.e,, Plan Director, Plan
DORA, Directivas de Habitatsde la UE, Plan de Acciéon Climatica de AENA, normativa
autondmica y estatal). En estas estructuras semanticas, el estilo Iéxico escogido y
la distribucion de papeles semanticos son clave porque ayudan a enfatizar los
atributos positivos asociados a la conservacién y mitigan los efectos daiinos
del proyecto mediante nominalizaciones.

Asi, por ejemplo, la ministra apela al “mdximo respeto al medio ambiente” y al
“‘compromiso [del Gobierno para] neutralizar el impacto de las actuaciones”,
mientras que la patronal reivindica que las actuaciones no conllevaran una “mera
restauracio, sind la compensacio dels espais naturals afectats”. Ademas, la patronal
se apoya en cifras y porcentajes, apelando a la legalidad y a la responsabilidad del
gobierno europeo y regional. Afirma, por ejemplo, que la superficie protegida se
ampliaraenun25%con respectoa lasituacion actual, “d’acord amb un procediment
exigent establert per la Comissio Europea que ha de tramitar la Generalitat de
Catalunya per a la modificacié de la Xarxa Natura”.

Tras la paralizacion del proyecto, la patronal también ha recurrido a la elaboraciéon
deuninformetécnicosobresuviabilidad (medioambiental) como estrategiapara
autolegitimarse como una voz competente y autorizada para opinar y apoyar el
proyecto. Aunque las conclusiones de dicho informe reconocen ciertas dificultades
en la ejecucion del proyecto debido a las caracteristicas naturales del enclave, estas
preocupacionessediluyen rapidamente mediante la estrategia retdrica del captatio
benevolentiae. Asi, se argumenta que el deterioro medioambiental ya es un hecho
Yy no es causado por la actividad actual del aeropuerto, sino por la incompetencia de
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Estrategias discursivas destacadas

Empleo de sustantivos como “generacion de
empleo”, “creacion de empresas”, “atraccion de
talento” e “inversiones” para enfatizar los impactos

positivos.

Nominalizacion

Se omite de forma sistematica las referencias
explicitas al perfil y/o sector de esos supuestos
nuevos empleos y a sus condiciones laborales.

Contraposicion entre un “nosotros” dialogante
(gobierno, patronal) que se presenta
positivamente y un “ellos” implicito presentados
como un obstaculo para el "desarrollo".

Polarizacion

Uso de expresiones como “economia del
visitante” para evitar el término “turismo” por su
connotacién negativa. Se omite toda mencion
a los impactos de turistificacion derivadas de la
ampliacion.

“Hub intercontinental”, “vivero de empresas”,
“motor de crecimiento” que remarcan atributos

tipicamente positivos de la ideologia neoliberal.

Metaforas y

angliscismos

la “normativa estatal, nacional y comunitaria”, que no ha garantizado la preservacion
del Delta. De esta forma, tras trasladar la responsabilidad a las diferentes instancias
de gubernamentales, la patronal presenta de manera hiperbélica la ampliacién de
aeropuerto no como una amenaza, sino como “una oportunidad” para convertir
“I'aeroport de Barcelona-El Prat el més sostenible i el més ecologic del moén”.

Asimismo, se plantea la ampliacion como un beneficio para la “proteccio de la
biodiversitat” y “la recuperacio de la Ricarda”, un espacio que describen como
“degradat” y que, gracias al proyecto, se transformaria en “un gran entorn que
sigui una referencia mundial a nivell mediambiental, millorant ideoldogicament i
ecologicament”.
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Siguiendo esta ldgica, la patronal se posiciona como la salvadora del espacio
natural, erigiéndose como ejemplo moral e ideolégico de conservacién y
presentandose como una luchadora incansable “contra I'increment de les
desigualtats socials que malauradament amenacen a la nostra societat”. Asi,
mediante el usodelaestrategiasemantica global de polarizacidon, la patronal enfatiza
los aspectos positivos de su posicionamiento a favor de la ampliacion y busca eludir
las acusaciones de promover el deterioro del ecosistema y la sobreexplotacion
turistica de la regidon que tanto el movimiento ecologista como las plataformas
contra la ampliacion del aeropuerto han sostenido durante afos

En términos socioecondmicos, otro impacto frecuentemente representado en
los discursos analizados es el de la “recuperacién econémica” y el “desarrollo/
crecimiento/progreso econdémico” que supuestamente traeria consigo la
ampliacion del aeropuerto. Desde una perspectiva discursiva, este impacto se
representa de manera positiva mediante un estilo Iéxico que enfatiza la mejora de
una situacion econdmica actual limitada o deficitaria, asi como el uso de hipérboles
gue presentan la ampliacion como una “condicion vital” para el desarrollo de
Catalunya y del pais en su conjunto.

Asimismo, recurriendo una vez mas a la estrategia global de polarizacion, en
todos los discursos analizados, tanto los miembros de la patronal como la
ministra de Transportes se autopresentan positivamente como parte de un
nosotros dialogante, que busca el “bien comun” y la construccién de una
consenso social, y que encarna el “progreso y el “crecimiento”. En contraste,
quienes se oponen a la ampliacion son caracterizados implicitamente con
cualidades opuestas, aunque rara vez se les menciona directamente.

Por ejemplo, en el discurso de la patronal se apela recurrentemente a la “sociedad
(civil) catalana”, a los “ciutadans [de Catalunya]”, a “Barcelona” (personificada) o al
“pais” como parte del nosotros que respalda el proyecto y su promesa de desarrollo.
Sin embargo, las referencias explicitas a opositores del proyecto son omitidas de
manera generalizada, salvo en una ocasidon en la que el president de Foment del
Treball se refiere de manera indirecta al movimiento ecologista, al que refiere como
“postures que reivindicaven el decreixement economic al nostre pais”.

Esta omision sistematica podria interpretarse como una estrategia discursiva
que busca invisibilizar la existencia de oposicion social al proyecto. Por
el contrario, esta estrategia no se aplica en el discurso de la ministra de
Transportes, que se inscribe en un momento de gran tensién politica con el
gobierno de la Generalitat. En este caso, el Govern (entonces liderado por ERC)
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Contradicciones y tensiones

Turismo

“sostenible” Promocion "turismo de calidad" como solucidn,
frente a mientras se omiten sus impactos negativos sobre
Turistificacion el territorio y segregacién de la poblaciéon local.

Desarrollo Uso de referencias semanticas que apelan
“sostenible” al cuidado, la conservacion, precaucion y el

frente a cumplimiento de la legalidad vigente para justificar
Impacto la ampliacién de una infraestructura altamente
ambiental contaminante y de afectacion a un espacio natural
protegido.

Cosmopolitismo Promocién de un tipo de movilidad deseada
frente a (élite global) mientras invisibiliza otras formas de
exclusién desplazamiento y migracion.

es sefalado de manera explicita por la ministra como opositor al proyecto y, por
tanto, caracterizado como un actor que obstaculiza el “desarrollo” y el supuesto
consenso social en torno a la ampliacion del aeropuerto.

Por ultimo, intimamente relacionado con lo anterior, otro de los impactos a los
gue se apela en términos positivos en los discursos analizados tiene que ver con
la promocion de la “cohesién social” y con una apuesta por solventar un conflicto
histoérico entre el Gobierno de Espanay Catalunya entornoala (infra)financiacion de
infraestructuras en laregion. Tanto la patronal como de la ministra de Transportes
defienden que la ampliaciéon del aeropuerto representaria una forma de “saldar
la deuda histérica” -en palabras de la ministra- que existiria con Catalunya. Este
argumento es clave para entender que lo que esta en juego aqui transciende la
mera ampliacion del aeropuerto y se inscribe en un conflicto mas amplio sobre
la autonomia territorial, financieraffiscal y politica dentro del Estado espariol.
Asimismo, ilustra el complejo entramado de intereses entre gobiernos locales,
autonodmicos y estatales, asi como su relacion con entidades publicas y privadas.

Esta dimension se hace particularmente visible en el discurso de la ministra
al anunciar la ruptura del acuerdo de ampliacién con la Generalitat. Como se
mencionaba anteriormente, en este discurso el Govern de Catalunya es sefalado
explicitamente como el responsable del fracaso del proyecto y, por tanto, es
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implicitamente acusado de no querer “saldar la deuda” ni “contribuir a un futuro
para mejorar Catalunya y también para mejorar Espana”.

La negativa de la Generalitat a aceptar los términos propuestos para la ampliacion
esenmarcada por la ministra como una muestra de falta de compromisoy madurez,
gue contrastaria con la imagen cuidadosa y competente que en este discurso se
atribuye al Gobierno de Espana a través de la seleccion Iéxica, el uso de repeticiones
y la distribucioén estratégica de papeles semanticos.

Como todo discurso, los analizados en esta investigacion presentan versiones
especificas de la realidad, construyen determinadas imagenes de actores y grupos
sociales y contribuyen a reforzar valores sociales, normas e ideologias (Martin
Rojo y Van Dijk, 1997). A través de estrategias de legitimacién discursiva, estas
representaciones pueden hacerse pasar, de manera interesada, por cuestiones
de sentido comun, llevandonos a naturalizar y dar por sentado determinadas
creencias culturales.

Concretamente, en todos los discursos analizados, la idea de “desarrollo sostenible”
aparece recurrentemente como un horizonte deseable para la sociedad,
presentada como un imperativo para el “bien comun”. En ellos, el adjetivo
“sostenible” busca reconciliar la idea de proteccidn medioambiental con el mito

Figura 1. Seleccién léxica para legitimar la ampliacién del Aeropuerto Josep Tarradellas
Barcelona-El Prat pese al daflo ambiental y social en el territorio.
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colonial-capitalista del desarrollo como la satisfaccién ilimitada de las necesidades
gue impone el mercado (Biffi, 2014), ignorando los limites ecoldgicos planetarios.
De este modo, el desarrollo sostenible se presenta en los discursos analizados
como una necesidad de transformar la actividad econdmica de Catalunya y del
Estado espanol para atender, entre otras cosas, a la crisis climatica. Sin embargo,
cuando esta idea se pone al servicio de la ampliacion de un aeropuerto —-una mega
infraestructura altamente contaminante (Ecologistas en Accidn, 2024)-, resulta
evidente su caracter contradictorio. A pesar de ello, en los discursos analizados, esta
propuesta se presenta como incuestionable, sin margen para alternativas.

En linea con lo anterior, a lo largo de todos los discursos analizados, la actual
capacidad del aeropuerto se plantea como un problema de sentido comun, cuya
Unica solucion es su ampliacion. Otras alternativas, como el mantenimiento o
reduccion del numero actual de operaciones, la implementacion de medios de
transporte alternativos al avion —por ejemplo, el tren— o el establecimiento de limites
al sector turistico, son omitidas para consolidar un marco de pensamiento Unico.
De este modo, los discursos analizados refuerzan la creencia de que el actual
sistema econémico y productivo es la Unica opcién viable, capaz de sortear sus
propios limites sociales y ecolégicos mediante medidas técnicas de caracter,
por ejemplo, medioambiental.

Asimismo, estos discursos reproducen y naturalizan los valores cosmopolitas
caracteristicos del neoliberalismo, que constituyen un elemento clave de la mision
civilizatoria imperialista (Ong, 2006). En este marco, el cosmopolitismo neoliberal
y colonial exalta el individualismo, la universalidad y algunos tipos de movilidad
social y geografica.

En los discursos analizados, este ideal aparece representado como una forma o
estilo de vida que la ampliacidén del aeropuerto podria facilitar. De esta manera,
desde los confines de |la “Europa Fortaleza”, el aeropuerto se construye material y
simbolicamente como undispositivo masdentrodel régimen fronterizoy migratorio
gue gobierna la movilidad humana (Mezzadra y Nielson, 2017), promoviendo y
facilitando la que se ajusta a estos valores cosmopolitasy excluyendoy persiguiendo
la que se percibe como divergente.

Enestalinea, el manifiestodela patronalde 2021 recoge laideade cosmopolitismo
como un derecho no solo para “escollir el tipus de visitant que li comporta més
valor afegit en termes de coneixement, inversio, tecnologia, cultura, etc.”,
sino también para decidir de manera independiente la gestion econémica del
aeropuerto (reclamando una “gestio de I'aeroport de km 0", esto es, local).

En conclusion, este analisis visibiliza las estrategias discursivas empleadas en
la construccion y legitimacion de los intereses y valores de las principales élites
politicas y econdmicas que impulsan la ampliacion. Ademas, invita a reflexionar
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sobre el papel que éstos juegan no solo a la hora de moldear decisiones politicas
y econdémicas, sino también en la construccion de determinadas formas
de entender el bienestar colectivo. Un bienestar que, a la luz de los discursos
analizados, parece estar reservado exclusivamente a quienes comparten, con los
promotores del megaproyecto, una posicion social privilegiada, determinada por el
origen, la clase, el estatus socioecondmico y migratorio, entre otros marcadores de
ordenamiento social.
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